Wyciag z raportu

Raport z badania parametrow i dywersyfikacji przeptywu komunikacyjnego na
trasach Nysa-Gtuchotazy, Gtuchotazy-Nysa, Nysa-Czechy, Gtuchotazy-Czechy oraz
preferencji zmiany srodkow komunikacji w konteksScie planowanego uruchomienia
potgczenia transgranicznego Gtuchotazy Centrum-Czechy oraz rewitalizacji linii
kolejowej  Nysa-Gtuchotazy, Gtuchotazy-Nysa prowadzonego przez

Panstwowa Wyzsza Szkote Zawodowqa w Nysie
4. Analiza danych

* Wiekszosé¢ badanych deklaruje korzystanie 2z transportu

kolejowego (73% potaczenie Nysa-Gtuchotazy oraz 75% potgczenie
Gluchotazy-Jesenik), tj. nie wyklucza go jako potencjalnego srodka
komunikacji. Jednoczesnie deklaracje te podlegajg zréznicowaniu, zgodnie z
wprowadzonymi przedziatami.

* Ustalono korelacje komplementarnga pomiedzy transportem

kolejowym a samochodowym. Tylko w znikomej mierze wprowadzenie
potaczenia kolejowego powoduje rezygnacje z transportu samochodowego
(10% na trasie Nysa-Gtuchotazy i 6% na trasie Gtuchotazy-Czechy). U czesci
badanych pociag uzupetnia transport samochodowy (37% na trasie Nysa-
Gtuchotazy, 50% na trasie Gtuchotazy-Jesenik), dla czesci transport
samochodowy ma byC¢ uzupetnieniem kolejowego (26% na trasie Nysa-
Gtuchotazy, 19% na trasie Gtuchotazy-Jesenik). Rdoznica pomiedzy obu
grupami wynika z (1) aktualnie wykorzystywanego Srodka transportu, (2)
miejsca zamieszkania, (3) charakteru pobytu turystycznego w Gtuchotazach
(stacjonarnego lub krétkoterminowego), (4) statusu ekonomicznego.

* 5% kuracjuszy, 6% mieszkancéw Gtuchotaz, 7% korzystajacych z publicznych
Srodkéw transportu, 8% mieszkancoéw Nysy, 21% studentow, 34% turystéw,
deklaruje, iz nigdy nie bedzie korzystato z potaczenia kolejowego
na trasie Nysa-Gluchotazy. Korzystanie z potgczenia kolejowego na
trasie Gtuchotazy-Jesenik wyklucza 6% mieszkancéw Giuchotaz, 7%
kuracjuszy, 11% korzystajagcych z publicznych $rodkéw transportu, 15%
mieszkancéw Nysy, 17% studentow, 36% turystow. Dane implikujg
nastepujgce wnioski: odsetek osob wykluczajgcych korzystanie z kolei jest
niewielki wsrod wiekszosci grup docelowych projektu, jego wzrost u turystéw
wynika z faktu, ze wiekszos¢ ankietowanych turystow dojechata do Gtuchotaz
samochodem (67%) oraz z charakteru wyjazdéw turystycznych (turystyka
krotkoterminowa i kontaktowa — ponad 60% turystow mieszka do 100 km od
Gtuchotaz).



85% badanych uwaza, ze uruchomienie potaczen kolejowych pomiedzy
Gtuchotazami i Nysga oraz Gluchotazami i Jesenikiem zwiekszy

atrakcyjnosé turystyczna Gluchotlaz. Pozytywna opinia dotyczaca
wptywu uruchomienia pofgczenia kolejowego na stan infrastruktury
komunikacyjnej w regionie, zwiekszenia atrakcyjnosci turystycznej Gtuchotaz,
wagi inwestycji czy tez terminu inwestycji nie przektada sie bezposrednio na
decyzje o regularnym czy wylacznym Kkorzystaniu z pociggu. Infrastruktura
kolejowa postrzegana jest przez badanych jako element dobra publicznego,
stuzy wiec interesom catej spotecznosci. Stad tez inwestycja w infrastrukture
komunikacyjng traktowana jest przez ankietowanych jako najwazniejsza i w

petni uzasadniona: infrastruktura kolejowa postrzegana jest jako

istotny element spdéjnosci infrastruktury komunikacyjnej,
decydujacy o spojnosci tejze infrastruktury, optymalizujacy jako$¢ zycia
mieszkancow regionu i turystdw, a takze rozszerzajgcy palete opcji
komunikacyjnych i podnoszacy dostepnos¢ komunikacyjng, a zatem i
atrakcyjnosc¢ turystyczng regionu. Podobng korelacje zauwazy¢ mozna w
opiniach dotyczacych atrakcyjnosci turystycznej i wagi inwestycji.

62% kuracjuszy twierdzi, iz w razie ponownego przyjazdu do

Gluchotaz korzystatoby z pociagu (wraz ze wzrostem odlegtosci
miejsca zamieszkania roénie odsetek o0sob korzystajacych ze $rodkow
komunikacji publicznej (autobusu), a wraz z nim odsetek oséb deklarujgcych
korzystanie z pociggu). Deklaracje kuracjuszy pokazujg, ze rewitalizacji
pofgczenia kolejowego pomiedzy Nysg i Gluchotazami, a takze pomiedzy
Gtuchotazami a Jesenikiem, nie mozna analizowa¢ w sposob wyizolowany ze
stanu catosci infrastruktury kolejowej na terenie wojewoddztwa opolskiego i
wojewoddztwa dolnoslaskiego, tj. braku dostepnosci Gtuchotaz i stosunkowo
niskiej dostepnosci Nysy. Respondenci (szczegdlnie studenci w uwagach)
zwracali uwage na fakt, iz bardzo chetnie korzystaliby pociggu, lecz czas
dojazdu pociggiem do Nysy z miejscowosci oddalonych mniej niz 100 km trwa
kilka razy dluzej anizeli samochodem. Warunkiem koniecznym petnego
wykorzystania mozliwosci (wzrost atrakcyjnosci turystycznej — turystyka
rekreacyjna, nad- i transgraniczna turystyka kontaktowa), jakie stworzytoby
uruchomienie potaczenia kolejowego pomiedzy Gtuchotazami i Jesenikiem,
jest ciggtos¢ i ptynnos¢ komunikacji kolejowej. W przeciwnym razie z
potgczenia korzystaliby przede wszystkim Kkuracjusze, przebywajacy w
gtuchotaskich sanatoriach i mieszkancy Gtuchotaz. Dla turystow z powiatu
nyskiego i innych regionow Polski, przejazd z Gtuchotaz do Jesenika wigzatby
sie ze zmiang $rodka transportu i wynikajgcymi z tego faktu ucigzliwosciami
(miejsce parkingowe, optata, ograniczenie mobilno$ci i podporzadkowanie
organizacji wyjazdu rytmowi przejazdow pociggu). Rewitalizacja linii kolejowe;
musi by¢ powigzana z optymalizacjig warunkéw jej wykorzystania.
Rewitalizacja potgczenia kolejowego pomiedzy Nysg i Gluchotazami, stanowi

2



konieczng, lecz niewystarczajacg przestanke rozwoju ruchu turystycznego
opierajgcego sie na infrastrukturze kolejowej. Dodatkowym warunkiem bytaby
poprawa stanu skomunikowania Nysy z Opolem, Wroctawiem i Katowicami.

Badania wskazujg na daleko posuniete zréznicowanie funkcjonalne pomiedzy
przejazdami ankietowanych na trasie Nysa-Gtuchotazy/ Gtuchotazy-Nysa oraz
Gtuchotazy Jesenik/Jesenik-Gtuchotazy. Jezeli w pierwszym przypadku aspekt
turystyczny i rekreacyjny nalezy do celéw drugoplanowych, a dominujgcymi
celami sg dojazd do pracy, szkoty, podtrzymywanie wiezi towarzyskich i
zakupy, to w drugim przypadku celem dominujgcym przejazddéw jest turystyka.
Roéznica pomiedzy celami wyjazdow wptywa tez na ich czestotliwos¢. Pozwala
to na wyprowadzenie wniosku, ze w podobny sposdéb bedg tez

wykorzystywane potgczenia kolejowe: polaczenie kolejowe na trasie
Nysa-Glucholazy bedzie scisle skorelowane z mobilnoscia
motywowana aktywnoscia zawodowa i edukacyjna oraz
kontaktami spolecznymi, a na trasie Glucholazy-Jesenik z
mobilnoscia o charakterze turystycznym i rekreacyjnym.

Wyjazdy do Czech sg — po pierwsze - rzadsze anizeli wyjazdy do

Gluchotlaz, a — po drugie — tylko dla czesci ankietowanych Gtuchotazy
stanowig miejscowosc¢ tranzytowg w trakcie wyjazdéw do Czech. W oparciu o
te ustalenia mozna wyprowadzi¢ nastepujgce wnioski:

(1) rewitalizacja potaczenia pomiedzy Gtluchotazami i Jesenikiem ma w
mniejszym stopniu wptyw na zmiane srodka transportu, anizeli rewitalizacja
potgczenia pomiedzy Nysg a Gluchotazami.

(2) Gtuchotazy dysponujg w wiekszym stopniu, anizeli zakladano w momencie
przystgpienia do badan, atrakcyjnoscig turystyczng docelowg (w znacznej
mierze o charakterze kontaktowym i krotkoterminowym — wiekszos¢
odwiedzajgcych Gtuchotazy przebywa w nich do kilku godzin). Potaczenia
kolejowego pomiedzy Nysg i Gluchotazami nie mozna traktowaé jako
podporzadkowanego potgczeniu Gtuchotazy-Jesenik z dwoch wzgledéw: po
pierwsze, Gtuchotazy — w opinii ankietowanych - posiadajg autonomiczng
atrakcyjnosc¢ turystyczng i po drugie, przeptyw komunikacyjny na trasach
Gtuchotazy-Nysa/Nysa-Gtuchotazy oraz Gtuchotazy-Jesenik ma odmienng
specyfike funkcjonalna.

(3) Poniewaz zaktadano, ze wzrost atrakcyjnosci turystycznej Gtuchotaz jest
uzalezniony od wzrostu dostepnosci komunikacyjnej pomiedzy Gtuchotazami i
Czechami, w $wietle danych nalezy zmodyfikowac¢ to zatozenie i uwzgledniaé

(oraz  wzmacnia¢) samoistne walory Giluchotaz. Jak wskazujq
respondenci, jednym ze sSrodkow podnoszenia atrakcyjnosci

3



turystycznej jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej poprzez
rozwoj infrastruktury kolejowej. Infrastruktura ta stworzylaby
warunki dla rozwoju nowych form turystyczno-rekreacyjnych
(ankietowani deklarowali cheé wykorzystania pociagu do
transportu roweréw, nart) oraz poprawilaby dostepnosé
komunikacyjna Gluchotaz dla grup spotecznych, pragnacych
wykorzystywaé¢ walory turystyczno-krajobrazowe Gluchotaz
(np. seniorzy).

Istotnym czynnikiem wptywajacym na atrakcyjnos¢ komunikacji kolejowej jest
zdaniem ankietowanych koszt przejazdu, ktory oceniajg jako nizszy anizeli
koszt przejazdu komunikacjg samochodowg (studenci: 65% nizszy, 32% nie
mam zdania; mieszkancy Gtuchotaz: 42% nizszy i 47% nie mam zdania;
kuracjusze nizszy 17,5%, 70% nie mam zdania). Ankietowani szacuja, ze
koszty jednego przejazdu na trasie mieszczg sie w trzech przedziatach: do 5 zt
do 7 (ponad 1/3), od 7,10 do 10 zt (blisko 1/3) oraz ponad 10 zt (blisko 1/3).
Uruchomienie potaczenia kolejowego obnizytoby koszty przejazdu na trasie

Nysa-Gtuchotazy oraz koszty przejazdu do Czech, poprawitoby
dostepnosé komunikacyjna regionu nadgranicznego dia grup o

nizszym poziomie dochodéw oraz dla grup niekorzystajgcych z
samochodu (nieposiadajgcych samochodu). Ankietowani (oprocz studentéw)
wyzej oceniajg funkcjonalnosc¢ transportu kolejowego.

Najczesciej trase Nysa-Gluchotazy przejezdzaja uzytkownicy
busow i autobuséw (70%), wsrod nich tez najwiekszy byt odsetek
decydujacych sie na regularne czy tez state korzystanie z pociggu (73%)
(dane ustalone na podstawie analizy postaw komunikacyjnych mieszkancow
Gtuchotaz). Na regularne korzystanie z transportu kolejowego wskazuje tez
50% osb6b przemierzajacych samochodem trase Nysa-Gtuchotazy min. raz w
tygodniu. Najwieksze zainteresowanie korzystaniem z kolei mozna zauwazyc¢
wsrod  uzytkownikdw komunikacji publicznej oraz wsrdéd oso6b regularnie
korzystajacych z samochodu. Rewitalizacja potgczenia kolejowego
zoptymalizowataby dostosowanie srodkéw transportu do potrzeb
mieszkancow. Pozytywnym skutkiem zwiekszenia dywersyfikacji srodkow
transportu na trasie Nysa-Gtuchotazy bytoby zwiekszenie ptynnosci transportu
drogowego, bezpieczehstwa oraz zmniejszenie negatywnego oddziatywania
ruchu samochodowego na srodowisko. Negatywnym skutkiem spotecznym i
ekonomicznym — wynika to z tendencji do przemieszczania sie pasazerow
srodkow komunikacji publicznej (na taki skutek tez zwracali uwage
ankietowani) — bylby spadek ilosci pasazerow korzystajgcych z autobusow i
buséw. W sytuacji skrajnej, zwigzanej z redukcjg kursoéw autobusow i buséw,
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uruchomienie linii kolejowej mogtoby ograniczy¢ dostepnos¢ komunikacyjng i
funkcjonalng Gtuchotaz (badani nie chca rezygnowac¢ z innych srodkow
transportu).

» Uruchomienie pofaczen kolejowych zwiekszytoby zasieg przestrzenny
wyjazdow o0sob, przebywajacych w sanatoriach: w przypadku wyjazdow do
Nysy przyrost ten wynosi 5, a w przypadku Czech Y. 41% zamierza w trakcie
pobytu sporadycznie korzysta¢ z rewitalizowanych potaczen kolejowych, 16%
regularnie a 11 % zawsze.

» WSsréd badanych (niezaleznie od miejsca zamieszkania, srodkow komunikaciji,
statusu materialnego) istnieje zgodnos¢, co do tego, ze rewitalizacja
potgczenia kolejowego (inwestycje w infrastrukture kolejowg) poprawi stan
infrastruktury komunikacyjnej i posiada kluczowe znaczenie dla rozwoju
regionu (powiatu nyskiego, Gtuchotaz oraz miejscowos$ci nadgranicznych).
Stad tez wiekszos¢ badanych nie tylko sytuowata planowang rewitalizacje
wsrod inwestycji 0 najwazniejszym znaczeniu dla poprawy infrastruktury
komunikacyjnej, lecz takze wskazywata na najblizszy z zaproponowanych
terminéw realizacji (2013-2015).

5. Konkluzje

Gtownym  beneficientem uruchomienia potaczen kolejowych pomiedzy
Gtuchotazami i Nysag, Gtuchotazami i Jesenikiem byliby mieszkancy Nysy,
Gtuchotaz oraz miejscowosci potozonych na trasie Nysa-Gtuchotazy (34%
badanych deklaruje regularne korzystanie z pociggu na trasie Nysa-Gtuchotazy, a
37% sporadyczne). Najwiekszy odsetek decydujacych sie na korzystanie
wytgcznie z potgczenia kolejowego wystepuje u korzystajacych ze sSrodkow
komunikacji publicznej (29%).

Wiekszym zainteresowaniem badanych cieszy sie potgczenie pomiedzy Nysg i
Gtuchotazami (wynika to z wiekszego przeptywu komunikacyjnego na tej trasie
oraz funkcjonalnej determinacji mobilnosci spotecznej).

W kontekscie tego potaczenia uwidacznia sie najwyzszy poziom sktonnosci do
zmiany $rodka komunikacji (10%), jak rowniez do taktowania go jako
podstawowego Srodka komunikacji (1/4 badanych). Najwiekszy odsetek
deklarujgcych regularne korzystanie z potaczenia kolejowego pomiedzy
Gtuchotazami i Jesenikiem wystepuje wsrod mieszkancow Gtuchotaz (27%),
kuracjuszy (19%) i turystow (18%).

Wyniki ankietyzacji wskazujg na wysoki poziom oczekiwan spotecznych co do
zakresu inwestycji w infrastrukture komunikacyjna, poprawiajacych dostepnosc¢ i
spojnos¢ komunikacyjng regionu pogranicza oraz jakos¢ zycia mieszkancow.
Transport kolejowy charakteryzuje sie wiekszg dostepnoscia ekonomiczng
(nizsza cena przejazdu) oraz wiekszg funkcjonalnoscia. Wynika stad, iz —
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zdaniem ankietowanych — uruchomienie potaczen kolejowych (szczegolnie
potaczenia pomiedzy Nysg i Gtuchotazami) zmniejszytoby dysproporcie w
strukturze komunikacyjnej i zwiekszytoby dostepno$¢ komunikacyjng regionu
pogranicza dla grup o nizszym poziomie dochododw.
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